
กลุ่มตวัอย่าง :
ประชาชนท่ีมีรถมอเตอร์ไซคพ์่วงขา้งไวใ้ชง้านในครอบครัว จ านวน 10 คน

ตวัแปรทีใ่ช้ในการวจิยั :
ตัวแปรต้น

การขบัเคล่ือนดว้ยรถสามลอ้เอนกประสงคท่ี์สร้างข้ึน

ตัวแปรตาม
ประสิทธิภาพการใชง้านของรถสามลอ้เอนกประสงค์ ตามการทดสอบ 6 เง่ือนไข โดยท่ี เง่ือนไขท่ี 1

น ้าหนกับรรทุก 0 กก., เง่ือนไขท่ี 2 นน. 150 กก., เง่ือนไขท่ี 3 นน. 300 กก., เง่ือนไขท่ี 4 นน. 400 กก., เง่ือนไขท่ี
5 นน. 500 กก., เง่ือนไขท่ี 6 นน. 600 กก.

สมมตฐิานในการวจิยั :
รถสามลอ้เอนกประสงคมี์ประสิทธิภาพในการขบัเคล่ือนดว้ยความเร็ว ณ 40 km/hr ขณะมีน ้าหนกั

บรรทุก ไม่นอ้ยกวา่ 500 กิโลกรัม

เคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวจิยั :
1) รถสามลอ้เอนกประสงคท่ี์สร้างข้ึน ขนาด 96 cm x 140 cm x 100 cm
2) แบบบนัทึกผลการทดลอง

รูปที่ 1 แผนภาพร่างรถสามลอ้เอนกประสงค์

การเกบ็รวบรวมข้อมลู :
1) หาคุณภาพเคร่ืองมือหลงัจากการออกแบบโครงร่าง (Design Sketch) และท าแบบบนัทึกผลการ

ทดลอง เสนอผูเ้ช่ียวชาญ ประเมินค่าดชันีความสอดคลอ้ง
2) ค านวนตน้ก าลงัของเคร่ืองยนต ์และแนวทางการศึกษาและค านวณ ก าลงัของเพลาท่ีขบัของลอ้ 
3) ด าเนินการสร้างเคร่ืองมือวจิยั  รถสามลอ้เอนกประสงค ์ขนาด 96 cm x 140 cm x 100 cm พร้อมทั้ง

แบบบนัทึกผลการทดลอง
4) น ารถสามลอ้ฯ ทดลองใชก้บัผูเ้ช่ียวชาญท่ีมีประสบการณ์ดา้นวศิวกรรมยานยนต ์จ  านวน 10 ปี และ

ปรับแกไ้ขตามค าแนะน า
5) ด าเนินการวจิยัจากกลุ่มตวัอยา่ง โดยก าหนดเง่ือนไข 

ก. ขบัข่ี ณ ความเร็ว 40 km/hr เวลา 5 นาที บนถนนคอนกรีตระยะทาง 3,330 เมตร
ข. ก าหนดตวัแปรใน 6 เง่ือนไข เง่ือนไขละ 3 คร้ัง คร้ังละ 10 คน
ค. การด าเนินการวจิยัโดยการทดลองขบัข่ีในแต่ละเง่ือนไข โดยท่ี เง่ือนไขท่ี 1 น ้าหนกับรรทุก 

0 กก., เง่ือนไขท่ี 2 นน. 150 กก., เง่ือนไขท่ี 3 นน. 300 กก., เง่ือนไขท่ี 4 นน. 400 กก., เง่ือนไขท่ี 5 นน. 500 กก., 
เง่ือนไขท่ี 6 นน. 600 กก.

การวิเคราะหข้์อมลู :
การวเิคราะห์ขอ้มูล ดว้ยสมการการค านวณอยา่งง่าย เช่น ค่าเฉล่ีย ร้อยละ

สัมฤทธ์ ชิณวงษ์*1 เอกชัย จันลาด2 พงศ์พพิฒัน์ ค าหอม3

สาขาวชิาเทคโนโลยเีคร่ืองกล วทิยาลยัเทคนิคเพชรบุรี สถาบนัการอาชีวศึกษาภาคกลาง 5

การสรา้งและหาประสิทธิภาพการใชง้านรถสามลอ้เอนกประสงค์

(Create and find multi-purpose three-wheel vehicle performance)

วตัถปุระสงคข์องการวิจยั

วิธีด าเนินการวิจยั

ผลการวิจยั

การอภิปรายผล

รายการอา้งอิง

บทน า

ปัจจุบนัการขนส่งสินคา้ในระยะทางท่ีไม่ไกลนั้นนิยมใชร้ถจกัรยานยนตใ์นการขนส่งสินคา้
เน่ืองจากรถจกัรยานยนตมี์ความคล่องตวัและสามารถไปตามทอ้งถนนท่ีการจราจรหนาแน่นไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
แต่ขีดจ ากดัของรถจกัรยานยนตคื์อไม่สามารถบรรทุกส่ิงของเป็นจ านวนมากไดจึ้งท าใหต้อ้งเสียเวลาในการ
ขนส่งสินคา้หลาย ๆ รอบ ท าใหส้ิ้นเปลืองพลงังาน ซ่ึงถา้หากเกษตรกรมีรถสามลอ้ท่ีมีความสามารถในการ
บรรทุกไดม้ากกวา่ 500 กิโลกรัม สามารถยกกะบะบรรทุกเพื่อถ่ายเทสินคา้ มีความแขง็แรงและปลอดภยัใน
การใชง้าน จะท าใหมี้ความเป็นอยูท่ี่ดีข้ึน

ดงันั้น ผูว้จิยัจึงศึกษาวจิยัเพื่อสร้างรถสามลอ้เอนกประสงคแ์ละศึกษาประสิทธิภาพของรถสามลอ้
เอนกประสงคโ์ดยสามารถบรรทุกสินคา้หรือผลิตผลทางการเกษตร สามารถยกกะบะในการถ่ายเทผลิตผล
หรือสินคา้ และเพื่อประโยชนใ์ชส้อยอ่ืนๆ ในชีวติประจ าวนัตามความตอ้งการ
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1) เพื่อสร้างรถสามลอ้อเนกประสงค์
2) เพื่อหาประสิทธิภาพการใชง้านของรถสามลอ้อเนกประสงค์

ประชุมวชิาการระดบัชาติวทิยาลยัเทคโนโลยสียาม (Techcon 2023 National and International Conference)

การประชุมวชิาการระดับชาติวทิยาลยัเทคโนโลยสียาม
(Techcon 2023 National Conference)

1) รถสามลอ้อเนกประสงคท่ี์สร้างข้ึนขนาด 96 x 140 x 100 ซม.น้ี สามารถใชง้านขบัเคล่ือนการ
เดินหนา้ ถอยหลงัและยกกะบะได ้เน่ืองจากการค านวณก าลงัท่ีผา่นเขา้ในกลไกล ส่งก าลงัผา่นไปยงัลอ้ ตาม
ทฤษฏีการออกแบบกลไกใหแ้รงท่ีลอ้(output)มากกวา่แรงตา้น และการค านวณโครงสร้างความแขง็แรงสามารถ
รับน ้าหนกัภาระบรรทุก จึงท าใหร้ถสามลอ้อเนกประสงคส์ามารถขบัเคล่ือนและใชง้านได้ สอดคลอ้งกบั 
Nordin, B. N., Nordin, N. & Nordin, N. I. A. (2022) ซ่ึงเป็นผูป้ระกอบการในการออกแบบและสร้าง 
“รถจกัรยานยนตอ์เนกประสงค ์: สามลอ้อจัฉริยะ” ใหส้ามารถขบัเคล่ือนเดินหนา้และถอยหลงัไดเ้พื่อเป็น
ประโยชนใ์นการใชง้านส าหรับผูพ้ิการ และยงัสอดคลอ้งกบั . Alvali, G. T., Balbay, A.,Gunes, S., Yenipinar, 
B., Catalbas, C., & Sisman T. (2021) ท าการศึกษาวจิยัออกแบบและพฒันารถสามลอ้อเนกประสงคท่ี์ขบัเคล่ือน
ดว้ยพลงังานไฟฟ้า จึงจะเห็นไดว้า่แนวโนม้การพฒันารถสามลอ้อเนกประสงค์ เพื่อการใชง้านเป็นแนวโนม้ของ
นานาประเทศในการพฒันาเพิ่มมากข้ึนเพื่อตอบสนองการใชง้านต่างๆ

2) รถสามลอ้อเนกประสงคมี์ประสิทธิภาพในการขบัเคล่ือนดว้ยความเร็ว ณ 40 กิโลเมตร/ชัว่โมง ขณะ
มีน ้าหนกับรรทุกไดไ้ม่นอ้ยกวา่ 500 กิโลกรัม ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตั้งไว ้และยงัสอดคลอ้งกบั ธนิท 
เรืองรุ่งชยักลุและสุนนัท ์อ่วมกระทุ่ม (2561) ท่ีไดท้  าการศึกษาวจิยัเร่ือง รถสามลอ้อเนกประสงคพ์ลงังาน
แสงอาทิตย ์ผลการศึกษาพบวา่ รถสามลอ้อเนกประสงคพ์ลงังานแสงอาทิตยท่ี์สร้างข้ึน สามารถขบัเคล่ือนดว้ย
ภาระน ้าหนกับรรทุก 350 กิโลกรัม นัน่จึงแสดงใหเ้ห็นสอดคลอ้งกนัวา่ ความตอ้งการยานพาหนะรถสามลอ้เพื่อ
ใชบ้รรทุกส่ิงของหรือสินคา้เกษตรนั้นมีจุดมุ่งหมายร่วมกนัคือ ขีดความสามารถในการรับน ้าหนกับรรทุกเป็น
เป้าหมายส าคญั

1) รถสามลอ้อเนกประสงคท่ี์สร้างข้ึนขนาด 96 x 140 x 100 ซม.น้ี สามารถใชง้านขบัเคล่ือนการ
เดินหนา้ ถอยหลงัและยกกะบะ(dump)ได้

2) ผลการทดสอบหาประสิทธิภาพการท างานของของรถสามลอ้อเนกประสงคจ์ากขอ้มูลในการ
บนัทึกผลการทดลอง ดว้ยภาระบรรทุก 6 เง่ือนไข เง่ือนไขละ 3 คร้ัง กบักลุ่มตวัอยา่งจ านวน 10 คน รวม
จ านวนการทดลองทั้งส้ิน 10 คร้ัง ดงันั้น จึงสรุปผลจากภาระบรรทุกเง่ือนไขท่ี 1-6 ดงัรูป
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รูปที ่2 กราฟเปรียบเทียบการส้ินเปล้ืองน ้ามนัเช้ือเพลิงเปรียบ 6 เง่ือนไข

การส้ินเปลืองพลงังานน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีการขบัข่ี ณ ความเร็วคงท่ี 40 กม./ชม. เวลา 5 นาที ระยะทาง 
3,330 เมตร กบัภาระบรรทุก 1-6  เป็นสัดส่วนโดยตรงกบัภาระบรรทุกท่ีเพิ่มมากข้ึน โดยในเง่ือนไขท่ี 6 มีภาระ
บรรทุก 600 กิโลกรัม  จะส้ินเปลืองน ้ามนัมากท่ีสุด 78.62 ซีซี เช่นเดียวกนักบัในเง่ือนไขท่ี 1 ไม่มีภาระบรรทุก  
จะส้ินเปลืองน ้ามนันอ้ยท่ีสุด 39.23 ซีซี ผลการเปรียบเทียบอตัราส้ินเปลืองพลงังานมีความสัมพนัธ์ทางตรงกบั
ภาระบรรทุก ยิง่มีภาระบรรทุกมากยิง่ส่งผลท าใหอ้ตัราการส้ินเปล้ืองพลงังานมากแปรผนัตามกนั
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