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บทนํา
ในปัจจุบันท่ัวโลกกําลังประสบกับปัญหามลพษิในส่ิงแวดล้อมเน่ืองจากมปีริมาณท่ีมากขึน้ ประเทศไทยได้มกีาร

นําแผงโซล่าเซลล์มาใช้ เช่น การไฟฟ้าฝ่ายผลิตโซล่าเซลล์ลอยนํา้ โรงงานอุตสาหกรรม สถาบันการศึกษา หรือ

แม้แต่บ้านเรือนสมยัใหม่ ท่ีมกีารตดิตั้งแผงโซล่าเซลล์ เพื่อผลิตพลังงานไฟฟ้ามาเป็นทางเลือกหน่ึงในการช่วย

ประหยดัพลังงาน ซึ่งแผงโซล่าเซลล์มคีวามสามารถในการผลิตพลังงานไฟฟ้ากระแสตรงออกมาได้ทันที เม่ือมี

แสงอาทิตย์มาตกกระทบตวัมนั ส่วนใหญ่จะมอุีปกรณ์อ่ืน ร่ๆวมด้วย เช่น ระบบแปลงไฟฟ้า ระบบประจุไฟฟ้า 

เพื่อความสะดวกต่อการใช้งาน

 การใช้งานแผงโซล่าเซลล์ในปัจจุบันพบว่า อุณหภูมท่ีิเพิม่ขึน้ของโลกส่งผลโดยตรงแผงโซล่าเซลล์ 

โดยปกตปิระสิทธิภาพดท่ีีสุดอยู่ท่ีอุณหภูม ิ25°c แต่การใช้งานจริงจะมอุีณหภูมปิระมาณ 50-60°c เป็นผลทําให้

ประสิทธิภาพของแผงโซล่าเซลล์ ลดลง 0.5%  ต่ออุณหภูมท่ีิเพิม่ขึน้ทุก  ๆ1°c หมายความว่า เม่ือนํามาใช้จริง

ประสิทธิภาพของแผงโซล่าเซลล์ จะลดลง 12-18%  

เน่ืองจากในปัจจุบันนีร้ถไฟฟ้ามจีํานวนมากขึน้จึงทําให้เกิดปัญหาในการชาร์จประจุไฟ การใช้แผงโซล่าเซลล์ 

เป็นตวัเลือกในการชาร์จประจุไฟให้กับแบตเตอร์ร่ี จึงถือเป็นทางเลือกท่ีดใีนการนําแผงโซล่าเซลล์ มาตดิตั้งบน

หลังคาของตวัรถเพื่อชาร์จประจุไฟให้แบตเตอร่ีในขณะท่ีรถวิง่ตอนมแีสงอาทิตย์ช่วยเพิม่ระยะทางในใช้รถได้ 

[รุ่งโรจน์ สงค์ประกอบ, รศ.ดร.โกสินทร์ จํานงไทย  ,2544 :โครงการพฒันาต้นแบบ รถยนต์ไฟฟ้าพลังงาน

แสงอาทิตย์,มหาวทิยาลัยเทคโนโลยพีระจอมเกล้าธนบุรี คณะพลังงานและวสัดุ ร่วมกับสรบ. 

วศิวกรรมศาสตร์ 

.ผู้ช่วยศาสตราจารย์ พรพสุิทธ์ิ มงคลวนิชย์ อธิการบดวีทิยาลัยเทคโนโลยสียาม, 2561 : สร้างรถพลังงาน

แสงอาทิตย์เข้าร่วมการแข่งขนั Wor ld Solar  Challenge ออสเตรเลีย,วทิยาลัยเทคโนฯสยาม  รถพลังงาน

ไฟฟ้ามปีระโยชน์ในอนาคต  

.ศิริชัย แดงเอม , 2554: รถไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ Solar  Electr ic Vehicle, มหาวทิยาลัยเทคโนโลยรีาชมงคล

ธัญบุรี

    ในการสร้างคณะผู้วจิัยจัดทาํ ได้ออกแบบและดดัแปลงเพื่อตดิตั้งแผงโซล่าเซลล์บนหลังคารถ เพื่อเป็นการชาร์จ

แบตเตอร์ร่ีไปในตวัขณะทีร่ถจอดกลางแดด เวลา 12.00 ถงึ 13.00น  เดือน เมษายน 2566    ที ่วทิยาลัยเทคโนโลยสียาม  
46 ถนน จรัญสนิทวงค์ บางกอกใหญ่ กรุงเทพฯ สภาวะท้องฟ้าเปิด นําแผงโซล่าเซลล์ ชนิดโมโนคริสตนัไลน์ ขนาด 18 
VDC  75 W โดยตดิต ั้งทั้งหมด  5 แผง ตรงกลางหลงัคา  4 แผ่น  บนฝากระโปรงหน้า  1 แผ่น แล้วนํามายดึเข้ากับ
โครงสร้าง  โดยการต่อแบบอนุกรมแผงเพื่อเพิม่แรงดนัขาเข้าให้กับชุดคอนโทรชาร์จ  และได้ทาํการตดิตั้งระบบฉีดนํา้
เพื่อระบายความร้อนของแผงโซล่าเซลล์ โดยมกีารตดิตั้งป๊ัมแรงดนั สายส่ง และหัวฉีดนํา้เข้าทีส่่วนบนของแผงโซล่า
เซลล์ นอกจากนีก็้ยงัตดิตั้งชุดตรวจจับอุณหภูมขิองแผงโซล่าเซลล์และความช้ืนในอากาศและตดิตั้งมเิตอร์วดัพลังงาน
ของแผงโซล่าเซลล์ด้วย อุปกรณ์ทุกช้ินหาซื้อในท้องตลาดทัว่ไปนํามาประกอบสร้างขึน้

อุปกรณ์และวธีิการ
    อุปกรณ์ชุดตดิตั้งรถยนต์ไฟฟ้าใช้พลังงานแสงอาทิตย์
                                       

                         ภาพแสดง ขณะทําการฉีดนํา้ บนแผงโซล่าเซลล์ 

 
                       ภาพแสดง หัวฉีดสเปลนํา้ บนแผงโซล่าเซลล์

                 

ภาพแสดงการ ตดิตั้งเซนต์เซอร์วดัอุณหภูมบินแผงโซล่าเซลล์

ภาพแสดงผลด้านซ้าย ขณะไม่ฉีดนํา้ อุณหภูมแิผงโซล่าเซล 57.8 องศสเซลเซียร กระแสอยู่ท่ี  
6.8 แอมป์
ภาพแสดงผลด้านขวา ขณะฉีดนํา้ อุณหภูมแิผงโซล่าเซล 42.3 องศสเซลเซียร กระแสเพิม่ขึน้
อยู่ท่ี  7.28 แอมป์

1. ศึกษาการลดอุณหภูมแิผงโซล่าเซลล์ทีต่ดิตั้งบนหลังคารถไฟฟ้า TOYOTA ALTIS 06 ด้วยระบบฉีด

นํา้

2. เพื่อหาประสิทธิภาพการชาร์จไฟเข้าสู่แบตเตอร่ี

 

 ผลการวจิัยพบว่า การชาร์จไฟเข้าแบตเตอร่ีขณะท่ีไม่การฉีดนํา้บนแผงโซล่าเซลล์ท่ีอุณหภูม ิ35 40 45 50 องศา

เซลเซียร  และการชาร์จไฟขณะท่ีมกีารฉีดนํา้บนแผงโซล่าเซลล์  ท่ีอุณหภูม ิ35 40 45 50 องศาเซลเซียร การ

ทดสอบขณะรถจอดอยู่ในพืน้ท่ีโล่งแจ้ง  สามารถเพิม่ประสิทธิภาพการชาร์จพลังงานไฟฟ้าเข้าสู่แบตเตอร่ีได้ 

ดงันี ้      

  จากการวจิัยท่ีอุณหภูม ิ35 องศาเซลเซียร กระแสไฟฟ้าอยู่ท่ี 2.5 แอมป์ กําลังไฟฟ้า อยู่ท่ี 130 วตัต์ ทําการฉีดนํา้

บนแผง วดักระแสไฟฟ้า ได้เพิม่ขึน้เป็น 4.4 แอมป์ กําลังไฟฟ้าอยู่ท่ี 306 วตัต์

  จากการวจิัยท่ีอุณหภูม ิ40 องศาเซลเซียร กระแสไฟฟ้าอยู่ท่ี 3.7 แอมป์ กําลังไฟฟ้า อยู่ท่ี 194 วตัต์ ทําการฉีดนํา้

บนแผง วดักระแสไฟฟ้า ได้เพิม่ขึน้เป็น 6 แอมป์ กําลังไฟฟ้าอยู่ท่ี 310 วตัต์

   จากการวจิัยท่ีอุณหภูม ิ45 องศาเซลเซียร กระแสไฟฟ้าอยู่ท่ี 5.7 แอมป์ กําลังไฟฟ้า อยู่ท่ี 305 วตัต์ ทําการฉีด

นํา้บนแผง วดักระแสไฟฟ้า ได้เพิม่ขึน้เป็น 7 แอมป์ กําลังไฟฟ้าอยู่ท่ี 362วตัต์

  จากการวจิัยท่ีอุณหภูม ิ50 องศาเซลเซียร กระแสไฟฟ้าอยู่ท่ี 6.8 แอมป์ กําลังไฟฟ้า อยู่ท่ี 357 วตัต์ ทําการฉีดนํา้

บนแผง วดักระแสไฟฟ้า ได้เพิม่ขึน้เป็น 7.28 แอมป์ กําลังไฟฟ้าอยู่ท่ี 367 วตัต์

          ผลการวจิัยพบว่า การชาร์จไฟเข้าแบตเตอร่ีขณะท่ีไม่การฉีดนํา้บนแผงโซล่าเซลล์มกีระแสไฟฟ้าในการ

ชาร์จอยู่ท่ี 6.8 แอมป์ท่ีอุณหภูม ิ50 องศาเซลเซียร  และการชาร์จไฟขณะท่ีมกีารฉีดนํา้บนแผงโซล่าเซลล์ มี

กระแสไฟฟ้าในการชาร์จอยู่ท่ี 7.28 แอมป์ ท่ีอุณหภูมติํา่กว่า 50 องศาเซลเซียร การทดสอบขณะรถจอดอยู่ใน

พืน้ท่ีโล่งแจ้ง  สามารถเพิม่ประสิทธิภาพการชาร์จพลังงานไฟฟ้าเข้าสู่แบตเตอร่ีได้จริง    

ประชุมวชิาการระดบัชาตวิทิยาลัยเทคโนโลยสียาม (Techcon 2023  National  and International Conference)

ตราประจาํ

สถาบันของท่าน 

(ถ้าม)ี

การประชุมวชิาการระดบัชาตวิทิยาลัยเทคโนโลยสียาม

(Techcon 2023 National Conference)

ภาพแสดง จอดรถกลางแดดทาํการทดสอบเกบ็ผล  หวัฉีดนํ้าบนแผง โซล่าเซลล ์เวลา 12.00 ถึง 13.00 

ผลการทดสอบการชาร์จขณะไม่มีการฉีดนํ้าเพ่ือลดอุณหภูมิของแผงโซล่าเซลลแ์ละ ผลการทดสอบการ

ชาร์จขณะมีการฉีดนํ้าเพ่ือลดอุณภูมิของแผงโซล่าเซลล ์เพ่ือเปรียบเทียบกระแสชาร์จ (A)และกาํลงัวตัต ์

(W)

 จากการดาํเนินงานในส่วนต่างๆ ตามขั้นตอนและวธีิการเม่ือนาํส่วนต่างๆ มาประกอบและปรับแต่งใน

ทุกๆ ส่วน ทาํใหไ้ดร้ถพลงังานแสงอาทิตยแ์ละไดท้ดสอบการทาํงานของรถพลงังานแสงอาทิตย ์เพ่ือ

ทราบถึงคุณลกัษณะการใชง้านของยานพาหนะดงัต่อไปน้ี

ผลการทดสอบการชาร์จขณะไม่มกีารฉีดนํา้เพื่อลดอุณหภูมขิองแผงโซล่าเซลล์และ ผลการทดสอบการ

ชาร์จขณะมกีารฉีดนํา้เพื่อลดอุณภูมขิองแผงโซล่าเซลล์ เพื่อเปรียบเทยีบกระแสชาร์จ (A)และกําลังวตัต์ 

(W)

อุณหภูมิ(°C)

ขณะไม่ฉีด

นํ้า

กระแสไฟ

(A)

ขณะฉีดนํ้า

กระแสไฟ

        (A)

ขณะไม่ฉีด

นํ้า

กาํลงัวตัต์

(W)

ขณะฉีดนํ้า

กาํลงัวตัต์

        (W)

35 2.5 4.4 130 206

40 3.7 6 194 310

45 5.7 7 305 362

50 6.8 7 357 367


